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Die Erfindung betrifft eine KraftfahrzeugtOr nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Eine derartige KraftfahrzeugtOr umfasst eine Auftenbaugruppe, die eine TOrauftenhaut 
aufweist und eine auliere Designflache der KraftfahrzeugtOr bildet, sowie einen 
30 Aggregatetrager, der auf der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite der 
Aufienbaugruppe angeordnet und mit dieser unter Bildung einer Schnittstelle verbunden 
ist sowie elektrische und/oder mechanische Funktionskomponenten der KraftfahrzeugtOr 
tragi 

35 Die Aufienbaugruppe der KraftfahrzeugtOr pragt demnach vor allem das von aufierhalb 
des Kraftfahrzeugs sichtbare Erscheinungsbild und ist in der Regel in der gleichen Farbe 
lackiert wie die Obrigen Bereiche der Fahrzeugkarosserie. Der auf der Innenseite der 
AuUenbaugruppe angeordnete Aggregatetrager dient insbesondere zur Aufnahme der 
elektrischen und mechanischen Funktionskomponenten, die an einer KraftfahrzeugtOr 

40 vorgesehen sind, wie z. B. einer Schlossbaugruppe, eines Fensterhebers, eines 
Lautsprechers, eines Seitenairbagmodules usw. Besonders vorteilhaft ist dabei die 
Vormontage samtlicher derartiger elektrischer bzw. mechanischer 
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Funktionskomponenten an dem Aggregatetrager, so dass diese mit dem 
Aggregatetrager zu einem komplett vormontierbaren und vorprufbaren TOrmodul 
zusammengefasst sind, das spater mit der AuBenbaugruppe verbunden wird. 

5 Da der Aggregatetrager bei geschlossener FahrzeugtOr vom AuBenraum des Fahrzeugs 
her nicht sichtbar ist, bildet er keinen Bestandteil der auBeren Designflache der 
KraftfahrzeugtOr. Auch vom Fahrzeuginnenraum her ist der Aggregatetrager bei 
geschlossener FahrzeugtOr in der Regel nicht sichtbar, da er ublicherweise von einer 
TGrinnenverkleidung Gberdeckt wird, die im Design an die weiteren Oberflachen des 
10 Fahrzeuginnenraums, wie z. B. die Armaturentafel, den Dachhimmel usw. angepasst ist. 

Bei geoffneter Fahrzeugtur kann allerdings an der vorderen und/oder hinteren Stirnseite 
der Fahrzeugtur die Schnittstelle sichtbar sein, entlang der die AuBenbaugruppe der 
FahrzeugtOr und der Aggregatetrager miteinander verbunden sind. Unter der 

1 5 Schnittstelle wird dabei derjenige Bereich der Fahrzeugtur verstanden, entlang dem die 
AuBenbaugruppe der FahrzeugtOr und der Aggregatetrager aneinander anliegen. In 
diesem Bereich gibt es einen sprunghaften Obergang von der AuBenbaugruppe, die an 
das auBere Design des Kraftfahrzeugs angepasst ist, zu dem Aggregatetrager, der 
beispielsweise durch ein in neutraler Farbe lackiertes TOrinnenblech gebildet wird und an 

20 den in der Regel keine besonderen Designanforderungen gestellt werden, da er 
(zumindest bei geschlossener FahrzeugtOr) weder vom FahrzeugauBenraum noch vom 
Fahrzeuginnenraum her sichtbar ist. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine KraftfahrzeugtOr der eingangs 
25 genannten Art zu schaffen, bei der die Gestaltung des Obergangsbereiches von der 
AuBenbaugruppe zum Aggregatetrager der KraftfahrzeugtOr verbessert wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch die Schaffung einer Kraftfahrzeugtur mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

30 

Danach erstreckt sich entlang der Schnittstelle von Aggregatetrager und 
TOrauBenbaugruppe eine Dichtung, die jene Schnittstelle Oberdeckt. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung beruht auf der Erkenntnis, dass der unstetige, abrupte 
35 Obergang von der TOrauBenbaugruppe zum Aggregatetrager dadurch vermieden werden 
kann, dass eine an der KraftfahrzeugtOr ohnehin erforderliche Dichtung verwendet wird, 
um diesen Obergangsbereich zu Oberdecken. Hierbei kann es sich insbesondere urn die 
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sogenannte TOrhauptdichtung handeln, mittels der die Kraftfahrzeugtur im 
geschlossenen Zustand an der Fahrzeugkarosserie, z.B. der sogenannten A-Saule und 
der B-Saule dichtend anliegt, um das Eindringen von Feuchtigkeit in das Kraftfahrzeug 
zu verhindern. Weiterhin kann diese Dichtung auch eine dichtende Verbindung zwischen 
5 Aggregatetrager und Auftenbaugruppe herstellen. 

Gemafi einer bevorzugten AusfOhrungsform der Erfindung werden durch die besagte 
Dichtung weiterhin zumindest einige der Befestigungsmittel, z. B. in Form von Schrauben 
oder Nieten, abgedeckt, die zur Verbindung des Aggregatetragers mit der TOrkarosserie 
10 dienen. Dabei geht es insbesondere um die Abdeckung derjenigen Befestigungsmittel 
bzw. derjenigen Bereiche der Befestigungsmittel, die im nicht abgedeckten Zustand fur 
eine Betrachter der komplett montierten (geoffneten) KraftfahrzeugtQr sichtbar waren. 

Ferner kann die Dichtung gegebenenfalls Elemente eines Referenzpunktsystems 
15 abdecken, das zur Ausrichtung der einzelnen Baugruppen der Fahrzeugtur dient. 
Hierdurch ist sichergestellt, dass die Schnittstelle, die Befestigungsmittel sowie die 
Elemente des Referenzpunktsystems vom Fahrzeuginnenraum her, also fur einen im 
Fahrzeug sitzenden Insassen, beim Offnen der Fahrzeugtur nicht sichtbar sind. 

20 Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung ist dadurch charakterisiert, dass die 
Dichtung insgesamt oder zumindest ein Abschnitt der Dichtung derart bewegbar ist, dass 
die der Verbindung von Aggregatetrager und Auftenbaugruppe dienenden 
Befestigungsmittel nicht mehr Oberdeckt sind und daher zur Betatigung mittels eines 
geeigneten Werkzeugs frei liegen. Hierdurch kann in einem Reparatur- bzw. Servicefall 

25 die Verbindung zwischen Aggregatetrager und TOraulienhaut gelost werden, um die 
Zuganglichkeit solcher Funktionskomponenten der Fahrzeugtur zu ermoglichen, die in 
dem zwischen Aggregatetrager und TOraulienhaut gelegenen Turinnenraum 
(sogenannter Nassraum der FahrzeugtOr) angeordnet sind. JHierbei handelt es sich 
insbesondere um solche Fahrzeugkomponenten, die auf der der TOraulienhaut 

30 zugewandten (nassraumseitigen) Oberflache des Aggregatetragers angeordnet sind. 
Dies sind typischerweise um solche Funktionskomponenten der FahrzeugtOr, die keine 
besondere Empfindlichkeit gegenOber Feuchtigkeit aufweisen, wie z. B. die 
Hebemechanik eines Fensterhebers, oder die in einem feucht'gkeitsdichten Gehause 
untergebracht sind. Diejenigen Funktionskomponenten der FahrzeugtOr, die nicht mit 

35 Feuchtigkeit in BerOhrung kommen dQrfen, sind demgegenuber in der Regel auf der 
dem Fahrzeuginnenraum zugewandten (und damit der TOraulienhaut abgewandten) 
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Oberflache des Aggregatetragers (trockenraumseitige Oberflache) angeordnet und dort 
von einerTQrinnenverkleidung Qberdeckt. 

Die vorstehend beschriebene besonders bevorzugte Weiterbildung der Erfindung eignet 
5 sich insbesondere bei FahrzeugtGren mit abnehmbarer Aulienbaugruppe, d. h. solchen 
FahrzeugtGren, bei denen die Aulienbaugruppe eine hinreichende Eigenstabilitat 
aufweist, um die vom Aggregatetrager abgenommene Aulienbaugruppe wahrend der 
Durchfuhrung von Service- bzw. Reparaturarbeiten separat lagem zu k6nnen. Zur 
Verbindung von Aulienbaugruppe und Aggregatetrager sind in diesem Fall geeignete 
10 losbare Befestigungsmittel vorzusehen. Daruber hinaus besteht der Vorteil, dass die 
stabile Aulienbaugruppe zusammen mit der Fahrzeugkarosserie lackiert und 
anschlieliend der Aggregatetrager mit der Aulienbaugruppe verbunden werden kann . 
Aufierdem besteht die Moglichkeit der einfachen Austauschbarkeit der Aulienbaugruppe 
bei Bagatellschaden. 

15 

Gemali einer Erfindungsvariante erfolgt die zur Freigabe der Befestigungsmittel 
dienende Bewegung der Dichtung durch Umklappen der Dichtung. Hierzu weist die 
Dichtung einen Schwenkbereich, z. B. in Form eines Biege- Oder Scharnierbereiches auf, 
um den der die Befestigungselemente Qberdeckende Abschnitt der Dichtung geklappt 
20 werden kann, um die Befestigungselemente freizulegen. Die Dichtung ist dabei aufgrund 
ihrer Eigenelastizitat bevorzugt derart vorgespannt, dass der der Abdeckung der 
Befestigungselemente dienende Abschnitt der Dichtung die Tendenz hat, sich Ober die 
Befestigungselemente zu legen, und entgegen dieser elastischen Vorspannung von 
diesen weggeklappt werden muss. 

25 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung lasst sich die Dichtung auf einer 
tragenden Basis, namlich auf dem zugeordneten Befestigungsbereich der 
Kraftfahrzeugtur, an dem die Dichtung befestigt ist, derart verschieben, dass die von der 
Dichtung Oberdeckten, der Verbindung von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe 
30 dienende Befestigungsmittel freigegeben werden. 

Bei beiden vorgenannten Varianten besteht jeweils die Moglichkeit, die Dichtung durch 
eine Klapp- oder Schiebebewegung von den freizugebenden Befestigungsmitteln 
wegzubewegen, ohne dass die Dichtung von der Kraftfahrzeugtur gelbst werden muss. 
35 Sie wird lediglich durch Umklappen (nur eines Abschnittes der Dichtung) oder durch 
Verschieben in eine Position gebracht, in der sie die zu betatigenden Befestigungsmittel 
nicht mehr Qberdeckt. 
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Zur Befestigung der Dichtung an der KraftfahrzeugtQr dient ein Befestigungsbereich der 
KraftfahrzeugtQr, an dem die Dichtung beispielsweise formschlQsstg befestigbar sein 
kann. Bei der formschlQssigen Verbindung kann es sich einerseits urn eine 

5 Steckverbindung handeln, indem an der Dichtung eine Aussparung vorgesehen ist, die 
auf einen entsprechenden stegartigen Befestigungsbereich der KraftfahrzeugtQr, z. B. 
einen abgewinkeltes Ende des Aggregatetragers, gesteckt werden kann. Andererseits 
kann an der KraftfahrzeugtQr auch eine separate Befestigungsschiene angeordnet sein, 
in die die Dichtung mit einem der Befestigung dienenden Abschnitt (Befestigungsfuli) 

1 0 einsetzbar bzw. einschiebbar ist. 

Alternativ Oder zusatzlich kann vorgesehen sein, dass die Dichtung mit einem der 
Befestigung dienenden Abschnitt zwischen der Aulienbaugruppe und dem 
Aggregatetrager eingeklemmt ist. Hierbei konnen ferner die der Befestigung von 

15 Aggregatetrager und Aulienbaugruppe dienenden Befestigungsmittel, z. B. in Form von 
Schrauben Oder Nieten, auch die Dichtung durchgreifen und zusatzlich fur deren 
Fixierung an dem entsprechenden Befestigungsbereich der Kraftfahrzeugtilr sorgen. 
Insbesondere wenn die Dichtung in ihrem der Befestigung an der KraftfahrzeugtQr 
dienenden Abschnitt zur Herstellung einer Steckverbindung ausgebildet ist, kann es 

20 vorteilhaft sein, diesen Abschnitt der Dichtung mittels einer Metalleinlage zu versteifen. 

Gemali einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Dichtung vor dem Zusammenbau 
von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe an dem Aggregatetrager vormontiert. Hierbei 
kann die Dichtung an dem Aggregatetrager zunachst in einer ersten Position 

25 (Vormontageposition) festgelegt werden, in der sie noch nicht die Befestigungsstellen 
uberdeckt, die der Befestigung der Aulienbaugruppe am Aggregatetrager dienen. Erst 
nach der Verbindung von Aulienbaugruppe und Aggregatetrager wird die Dichtung dann 
in eine zweite Position (Funktionsposition) verschoben, in der sie die Befestigungsstellen 
Qberdeckt. Dies vereinfacht die Montage bei der Verbindung von Aulienbaugruppe und 

30 Aggregatetrager. Es ist dabei auch mfiglich, dass die Dichtung am Montageplatz der 
FahrzeugtQr von ihrer lediglich als Transportposition dienenden ersten Position 
abgenommen wird und nach Verbindung von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe in 
ihrer als Funktionsposition dienenden zweiten Position erneut aufgebracht und fixiert 
wird. Nach einer anderen Variante wird die Dichtung an dem Aggregatetrager bereits in 

35 ihrer Funktionsposition vormontiert; sie lasst sich jedoch zum Verbinden von 
Aulienbaugruppe und Aggregatetrager derart verschieben Oder umklappen, dass die 
hierfOr erforderlichen Befestigungsstellen freigegeben werden. Hierzu kann insbesondere 
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die Elastizitat der Dichtung ausgenutzt werden. Um die Befestigungsmittel zu betatigen, 
wird die Dichtung um ihre Langsachse aufgeklappt, so dass eine ausreichende 
Zuganglichkeit besteht. GemafS einer weiteren Variante wird die Dichtung auf einen 
Befestigungsbereich des Aggregatetragers geklebt. 

5 

Gemali einer zweiten AusfOhrungsform der Erfindung wird die Dichtung erst nach der 
Verbindung von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe auf die Kraftfahrzeugtur 
aufgebracht und an dieser festgelegt. 

10 Zur Befestigung der Dichtung konnen am Aggregatetrager, insbesondere in dessen 
Randbereich, Formschlussbereiche vorgesehen (angeformt) sein, die eine 
formschlussige Befestigung der Dichtung am Aggregatetrager ermoglichen. 

Weiterhin kann am Aggregatetrager eine TQrinnenverkleidung vorgesehen (vormontiert) 
15 sein, die den Aggregatetrager im Sichtbereich zum Fahrzeuginnenraum hin abdeckt. 
Hierdurch werden die nicht in der Karosseriefarbe lackierten Teile der Tur, namlich die 
zum Fahrzeuginnenraum weisenden Bereiche des Aggregatetragers, abgedeckt, soweit 
sie nicht bereits durch die Dichtung abgedeckt sind. Dartiber hinaus konnen auch 
zusatzliche Rahmenblenden zur Abdeckung entsprechender Bereiche der TOrkarosserie 
20 vorgesehen werden. 

In einer bevorzugten AusfOhrungsform ist die Dichtung derail ausgestaltet, dass sie auch 
die Schnittstelle zwischen Aggregatetrager und TQrinnenverkleidung Qberdeckt. Hiermit 
kann ein aufwendiger design-angepasster Beschnitt der an dem Aggregatetrager 

25 angeordneten Enden der TQrinnenverkleidung entfallen. Bei einer Befestigung der 
Dichtung am Aggregatetrager oder an der Aufienbaugruppe weist die Dichtung hierzu 
einen entsprechenden Fortsatz auf, der von der Dichtung in Richtung auf die 
TQrinnenverkleidung absteht und dort die Schnittstelle zum Aggregatetrager uberdeckt. 
Andererseits kann auch vorgesehen sein, dass die Dichtung an der TQrinnenverkleidung 

30 befestigt ist und sich dann mit einem Fortsatz von dort zu der Schnittstelle zwischen 
Aggregatetrager und Aulienbaugruppe erstreckt, um erfindungsgemali auch diese zu 
Qberdecken. 

Wie weiter oben bereits erwShnt, eignet sich die vorliegende Erfindung insbesondere zur 
35 Anwendung bei einer KraftfahrzeugtOr, deren TQraufienhaut eine erhohte Eigenstabilitat 
aufweist, so dass sie nicht erst durch den Zusammenbau mit der TQrinnenhaut (d. h. 
dem Aggregatetrager) stabilisiert wird, sondern dass sie auch als von der TQrinnenhaut 
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bzw. dem Aggregatetrager separierte Baugaippe handhabbar und lagerbar ist. Hierzu 
weist die AuRenbaugruppe im Bereich ihres auReren Randes Verstarkungsbereiche auf, 
so dass diese durch die Kombination einer TurauRenhaut (in Form eines dQnnen 
TOrauBenblechs oder einer aus Kunststoff bestehenden TOrauRenbeplankung) mit den 
5 Versteifungsbereichen eine solche Eigensteifigkeit besitzt, dass sie als separate, von 
dem Aggregatetrager unabhangige Turbaugruppe handhabbar ist. 

Hierdurch kann die AuRenbaugruppe vor dem Zusammenbau mit dem Aggregatetrager 
separat lackiert werden. Dies ermoglicht beispielsweise eine gemeinsame Lackierung 

10 der AuRenbaugruppe der Fahrzeugtur zusammen mit der Cibrigen Karosserie des 
zugehorigen Kraftfahrzeugs in einem einheitlichen Lackierprozess, so dass eine 
einheitliche Farbgebung der Kraftfahrzeugkarosserie einerseits und der AuRenhaut der 
zugehorigen Fahrzeugturen andererseits gewahrleistet ist. Gleichzeitig konnen die 
weiteren Bestandteile der Kraftfahrzeugtur, insbesondere der Aggregatetrager, vollig 

15 unabhangig von der AuRenbaugruppe an einem beliebigen Ort hergestellt, mit weiteren 
Funktionskomponenten versehen und vorgeprilft werden, wobei ein aus dem 
Aggregatetrager und den daran vormontierten Funktionskomponenten gebildetes 
TQrmodul entsteht. 

20 Der Aggregatetrager mit den daran vormontierten Turkomponenten wird zum 
Montageplatz des Kraftfahrzeugs transportiert, wo der Aggregatetrager und die 
AuRenbaugruppe der Fahrzeugtur (vorzugsweise losbar) miteinander verbunden werden. 
Die hierdurch komplettierte Fahrzeugtur kann dann in das hierfOr vorgesehene 
Kraftfahrzeug eingebaut werden. 

25 

Weiterhin besteht die Moglichkeit, zu einem spateren Zeitpunkt, in einem Reparatur- 
bzw. Servicefall, die AuRenbaugruppe wieder von dem Aggregatetrager zu I6sen, urn von 
der AuRenseite des Fahrzeugs her Zugang zu solchen Turkomponenten zu erhalten, die 
auf der der AuRenbaugruppe zugewandten nassraumseitigen Oberflache des 
30 Aggregatetragers angeordnet sind. Dies wird erleichtert durch die oben beschriebenen 
Vorzugsvarianten bei der Ausbildung der die Befestigungsmittel von AuRenbaugruppe 
und Aggregatetrager uberdeckenden Dichtung, welche eine Freigabe der 
Befestigungsmittel zur Betatigung durch ein Werkzeug ermfiglicht. 

35 Die Verstarkungsbereiche stehen von der AuRenbaugruppe bevorzugt nach innen, d. h. 
in Richtung auf den Aggregatetrager ab und laufen entlang des Randes der 
AuRenbaugruppe urn. Dabei kbnnen die Verstarkungsbereiche einerseits einstuckig an 
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der TOraulJenhaut angeformt sein Oder alternativ eine separate Baugruppe bilden, die an 
der TuraulJenhaut befestigt ist. Die entsprechende separate Baugruppe bildet ein 
rahmenartiges Zwischen- bzw. Verstarkungsblech, das einerseits an der TOraulJenhaut 
befestigt wird und uber das andererseits die TOraulJenhaut mit der TOrinnenhaut (dem 
5 Aggregatetrager) der FahrzeugtQr verbunden wird. 

Die Verstarkungsbereiche umfassen insbesondere ein vorderes und ein hinteres 
Verstarkungselement, das sich an der vorderen und hinteren Stirnseite jeweils entlang 
der vertikalen Fahrzeugachse (bezogen auf den in ein Kraftfahrzeug eingebauten 
10 Zustand der Tur) erstreckt und das die Stirnseite der FahrzeugtQr bildet. Ferner konnen 
zusatzliche Verstarkungselemente am oberen Rand der TOraulJenhaut 
(TOrschachtverstarkung unterhalb der Fensteroffnung) sowie am unteren Rand der 
TuraulJenhaut (zum Fahrzeugboden hin) vorgesehen sein, die sich jeweils in 
Fahrzeuglangsrichtung erstrecken. 

15 

Die Verstarkungsbereiche konnen gemalJ einer AusfOhrungsform einen einteiligen 
Verstarkungsrahmen bilden, der als kompletter, z. B. vollstandig umlaufender oder U- 
formiger Verstarkungsrahmen auf die TOraulJenhaut aufgesetzt wird. Andererseits 
konnen die Verstarkungsbereiche aber auch durch einzelne, separate 
20 Verstarkungselemente gebildet werden, die separat an der AulJenbaugruppe befestigt 
werden und dann dort nach der Montage einen Verstarkungsrahmen bilden. 



Zur Befestigung an der TOraulJenhaut weisen die Verstarkungsbereiche vorzugsweise 
einen abgewinkelten Endabschnitt auf, der von einem umgelegten (gefalzten) Ende der 
25 TOraulienhaut umgriffen wird. Zusatzlich kann die Verbindung durch Kleben oder 
SchweilJen gesichert werden. 



Zur Befestigung der TuraulJenhaut mit dem Aggregatetrager uber die 
Verstarkungsbereiche weisen diese einen weiteren abgewinkelten Abschnitt auf, der zur 
30 Befestigung des Aggregatetragers dient. 

Bei einer aus Kunststoff oder aus Metall, insbesondere Blech, bestehenden 
AulJenbaugruppe kfinnen die Verstarkungsbereiche auch unmittelbar an der 
TuraulJenhaut angeformt sein, z.B. im Fall von Metall, durch Tiefziehen oder Pragen. 

35 

Daruber hinaus kann an der AulJenbaugruppe oder dem Aggregatetrager ein Quertrager 
angeordnet sein, der sich quer Qber die Innenseite der TuraulJenhaut bzw. den 
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Aggregatetrager erstreckt und der Versteifung der Fahrzeugtur im Hinblick auf 
Crashanforderungen dient. 

Der Aggregatetrager kann eine Rahmenstruktur mit einem integrierten Fensterrahmen 
5 aufweisen. Diese Rahmenstruktur umgibt eine groftflachige Tragerplatte des 
Aggregatetragers, die zur Aufnahme der elektrischen und mechanischen 
Funktionskomponenten der Fahrzeugtur dient, und bildet daruber hinaus eine 
Fensteroffnung. 

10 Der Aggregatetrager ist vorzugsweise derart groftflachig ausgebildet, dass er sich bis zu 
den seitlichen Randern der Kraftfahrzeugtur erstreckt. Hierdurch unterscheidet sich der 
Aggregatetrager von den Qblichen Turmodultragern, die auf eine Aussparung im 
TOrinnenbtech einer Kraftfahrzeugtur aufgesetzt werden und dementsprechend 
vollstandig innerhalb der aufteren Rander der Kraftfahrzeugtur liegen und sich 

15 dementsprechend bis zu diesen hin erstrecken. 

Auch der Aggregatetrager kann im Bereich seines aufteren Randes 
Verstarkungsbereiche aufweisen, die vorzugsweise nach auften, d.h. in Richtung auf die 
Auftenbaugruppe, von diesem abstehen und die entweder einstuckig an diesem 
20 angeformt sind oder durch separate Verstarkungselemente gebildet werden kSnnen. Die 
Verstarkungsbereiche des Aggregatetragers konnen gleichzeitig einen Teil einer 
Rahmenstruktur des Aggregatetragers bilden. 

Weiterhin konnen die Auftenbaugruppe der Fahrzeugtur und der Aggregatetrager uber 
25 ihre Verstarkungsbereiche aneinander anliegen, wobei die Verstarkungsbereiche 
weiterhin Befestigungsstellen zur Verbindung von Auftenbaugruppe und Aggregatetrager 
aufweisen. 

Der Aggregatetrager kann unabhangig von der Auftenbaugruppe und unabhangig von 
30 der ubrigen Karosserie des zugehOrigen Kraftfahrzeugs an einem separaten Ort und mit 
einer von der Farbgebung des Kraftfahrzeugs unabhangigen Farbe hergestellt werden. 
Denn die Auftenansicht der erfindungsgemaft ausgestalteten KraftfahrzeugtQr wird 
durch die Auftenbaugruppe bestimmt, die dementsprechend gemeinsam mit den ubrigen 
Bereichen der Fahrzeugkarosserie in einer einheitlichen Farbe zu lackieren ist. 

35 

Zur Stabilisierung des Dberlappungsbereiches, in dem der Aggregatetrager und die 
Auftenbaugruppe (insbesondere Ober Verstarkungsbereiche der Auftenbaugruppe) 



WO 2004/110799 PCT/DE2004/001236 
10 

miteinander verbunden sind, erfolgt die Verbindung entlang eines im Querschnitt 
mindestens einfach abgewinkelten Clberlappungsbereiches, wobei Befestigungsmittel zur 
Verbindung von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe beidseits des Winkels 
vorgesehen sind. Ein derartig stabil ausgebildeter, der Verbindung von Aggregatetrager 

5 und AuBenbaugruppe dienender Clberlappungsbereich eignet sich insbesondere zur 
Aufnahme eines TOrschlosses, das an diesem Clberlappungsbereich befestigt wird. Da 
an einem TOrschloss beim Zuschlagen der FahrzeugtOr oder in einem Crash-Fall 
erhebliche Krafte auftreten konnen, die in die Fahrzeugkarosserie weitergeleitet werden, 
ist eine entsprechend stabile Befestigung des TOrschlosses an der KraftfahrzeugtOr von 

10 Bedeutung. 

GemaB einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist das TOrschloss an dem 
Aggregatetrager vormontiert, d. h., es wird an diesem vor dem Zusammenbau mit der 
AuBenbaugruppe befestigt, und wird nach dem Zusammenbau von Aggregatetrager und 

15 AuBenbaugruppe noch zusatzlich an jenem Clberlappungsbereich befestigt. Durch die 
Vormontage des TOrschlosses an dem Aggregatetrager ist gewahrleistet, dass das 
TOrschloss nach dem Zusammenbau von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe in einer 
korrekten Position innerhalb der FahrzeugtOr angeordnet ist und dann lediglich noch die 
fOr die zusatzliche Befestigung am Clberlappungsbereich vorgesehenen 

20 Befestigungselemente betatigt werden mOssen. 

Weiterhin kann im Clberlappungsbereich von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe ein 
Scharnierteil befestigt sein, Ober das die FahrzeugtOr aufklappbar bzw. schwenkbar mit 
der Turkarosserie verbunden wird. Durch die Befestigung des Scharnierteiles an einem 

25 entsprechend verstarkten Clberlappungsbereich kann die Verwendung zusatzlicher 
Verstarkungsteile bei der Befestigung des Scharnieres an der KraftfahrzeugtOr entfallen. 
Selbstverstandlich ist jedoch auch eine Befestigung auBerhalb des 
Clberlappungsbereiches unter Verwendung geeigneter Verstarkungsteile moglich. 
Hierdurch kann eine direkte Krafteinleitung auf das TOrinnenteil sichergestellt werden, 

30 wodurch es zu einer Entlastung der Verbindungsstellen zwischen Aggregatetrager und 
AuBenbaugruppe kommt. Die direkte Anbindung des Schlosses gewahrleistet darOber 
hinaus eine unmittelbare Krafteinleitung in die Fahrzeugkarosserie. 

Zur Stabilisierung und Verstarkung der Verbindung von Aggregatetrager und 
35 AuBenbaugruppe kann insbesondere der Aggregatetrager zumindest an einem Teil der 
Befestigungsstellen, die der Verbindung mit der AuBenbaugruppe dienen, umgelegt sein, 
so dass das Material des Aggregatetragers an den Befestigungsstellen doppellagig 
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ausgeftihrt ist. Zwischen den Befestigungsstellen erfolgt vorzugsweise keine Doppelung 
des Materials des Aggregatetragers, sondern eine Ausbildung dieses Randbereichs 
derail, dass dieser zur Aufnahme bzw. Befestigung der Tilrdichtung geeignet ist. 

5 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich werden. 

Es zeigen: 

10 Fig. 1a-1d vier unterschiedliche perspektivische Ansichten einer KraftfahrzeugtQr 
bestehend aus einem Aggregatetrager und einer hiermit verbundenen 
Auftenbaugruppe; 

Fig. 2a den Aggregatetrager aus den Figuren 1a bis 1d; 

15 

Fig. 2b die Auftenbaugruppe aus den Figuren 1a bis 1d; 

Fig. 3 eine FahrzeugtOr gemaft den Figuren 1a bis 1d in Explosionsdarstellung; 

20 Fig. 4a eine schematische Darstellung des Verbindungsbereiches zwischen 

Auftenbaugruppe und Aggregatetrager; 

Fig. 4b eine detailliertere Darstellung des Verbindungsbereiches gemaft Figur 

4a, 

25 

Fig. 5a eine Darstellung des Verbindungsbereiches zwischen Aggregatetrager 

und Auftenbaugruppe mit einer im Verbindungsbereich angeordneten 
Schlossbaugruppe; 

30 Fig. 5b eine Abwandlung der Anordnung aus Figur 5a; 

Fig. 6a eine Darstellung des Verbindungsbereiches von Aggregatetrager und 

Auftenbaugruppe mit einem zusatzlichen Scharnierteil im 
Verbindungsbereich; 

35 

Fig. 6b eine Abwandlung der Anordnung aus Figur 6a; 
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Fig. 7a - 7c eine Weiterbildung des Verbindungsbereiches zwischen Aggregatetrager 
und Aulienbaugruppe mit speziellen Befestigungsbereichen for die 
Turdichtung einerseits und fQr die Verbindung zwischen 
Aulienbaugruppe und Aggregatetrager andererseits; 

Fig. 8 ein erstes AusfQhrungsbeispiel fur die Befestigung einer Turdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe; 

Fig. 9 ein zweites AusfQhrungsbeispiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe; 



Fig. 10 ein drittes AusfOhrungsbesipiel fur die Befestigung einer Turdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe; 

15 Fig. 1 1 ein viertes AusfQhrungsbeispiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe; 



Fig. 12 ein funftes AusfQhrungsbeispiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe. 

20 

In den Figuren 1a bis 1d ist eine FahrzeugtQr dargestellt, die aus einem in Figur 2a 
separat gezeigten Aggregatetrager 1 und einer in Figur 2b separat gezeigten 
Aulienbaugruppe 2 besteht. 



25 Der Aggregatetrager 1 wird gebildet durch eine aus Metail (Blech) bestehende 
Tragerpiatte 10, an deren unterem, sowie in Fahrzeuglangsrichtung x vorderem und 
hinterem Randbereich jeweils nach aulien, d.h. in Richtung auf die Aulienbaugruppe 2 
abstehende Verstarkungsbereiche 15 durch Pragen oder Tiefziehen angeformt sind. 
Diese Verstarkungsbereiche 15 bilden zugleich einen die Tragerpiatte 10 U-f6rmig 

30 umschlielienden Rahmen. DarOber hinaus weist die Tragerpiatte 10 einen verstarkten 
Brustungsbereich 17 auf. An den U-formigen Verstarkungs- und Rahmenbereich 15 des 
Aggregatetragers 1 schlielit sich nach oben hin ein Fensterrahmen 16 an, der in Qblicher 
Weise eine Offnung fQr eine Fensterscheibe definiert und umschlielit. 



35 Der Aggregatetrager 1 weist darOber hinaus zwischen TurbrQstung 17 und 
Fensterrahmen 16 ein sogenanntes Spiegeldreieck 18 auf. Ferner ist an den 
umlaufenden Rahmenteilen 15, 16 des Aggregatetragers 1 eine Dichtung 100 
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vormontiert, die einerseits als TQrhauptdichtung dient, Ober die also die FahrzeugtOr im 
geschlossenen Zustand an der TQrkarosserie anliegt. Andererseits dient die Dichtung 
100 auch zur Abdichtung der Verbindung zwischen Aggregatetrager 1 und 
Aulienbaugruppe 2. Ferner kann die Dichtung auch als Dampfungsmittel im Hinblick auf 
5 Auliengerausche (Schall) dienen. 

Die Aulienbaugruppe 2 wird gebildet durch eine Aulienbeplankung 20 (Turaufienhaut), 
die im Bereich ihres aulieren Randes umlaufend mit einem Verstarkungsblech in Form 
eines Verstarkungsrahmens 21, 22, 23, 24 versehen ist. Jeder der vier Bereiche 21, 22, 
1 0 23, 24 des Verstarkungsbleches verlauft entlang eines Randbereiches der Aulienhaut 1 0 
und steht jeweils nach innen, d.h. in Richtung auf den Aggregatetrager 1, von der 
TOraulienhaut 2 ab. Aufgrund der Verstarkungsbereiche 21 bis 24 weist die 
Aulienbaugruppe 2 eine hinreichende Eigensteifigkeit auf, so dass sie unabhangig von 
dem Aggregatetrager 1 gehandhabt und lackiert werden kann. 

15 

Zwischen den beiden in Fahrzeuglangsrichtung x betrachtet seitlichen (stirnseitigen), 
entlang der vertikalen Fahrzeugachse z erstreckten Verstarkungsbereichen 22, 24 der 
Aulienbaugruppe 2 erstreckt sich ein Quertrager 25 (Seitenaufpralltrager), der der 
Versteifung der Aulienbaugruppe 2 und damit der FahrzeugtOr insgesamt im Hinblick auf 
20 einen Seiten-Crash dient. Der langserstreckte Quertrager 25 ist mit seinem vorderen und 
hinteren Ende an jeweils einem der beiden stirnseitigen Verstarkungsbereiche 22, 24 
befestigt. Dariiber hinaus sind an dem in Fahrzeuglangsrichtung x vorderen stirnseitigen 
Verstarkungsbereich 22 zwei Scharniere 28, 29 angeordnet, Ober die die FahrzeugtOr 
klappbar mit einer Fahrzeugkarosserie verbindbar ist. 

25 

Aufgrund der Eigensteifigkeit der Aulienbaugruppe 2 der FahrzeugtOr kann diese 
unabhangig von dem Aggregatetrager hergestellt, mit Schamieren 28, 29 versehen und 
an ihrer Aulienbeplankung 20 lackiert werden. Die Lackierung erfolgt vorzugsweise 
zusammen mit den Obrigen Bereichen der Fahrzeugkarosserie in einem einheitlichen 
30 Lackierprozess, so dass Abweichungen im Farbton der FahrzeugtOr einerseits und der 
Obrigen Bereiche der Fahrzeugkarosserie andererseits ausgeschlossen sind. Die 
erwahnten Herstellungs-, Montage- und Lackierschritte konnen beim Hersteller des 
entsprechenden Kraftfahrzeugs vorgenommen werden. 

35 Unabhangig davon kann an einem separaten Ort, z. B. bei einem Zulieferer des 
entsprechenden Fahrzeugherstellers, der Aggregatetrager 1 vorbereitet werden. An der 
Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 werden hierzu die an der KraftfahrzeugtOr 
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vorgesehenen elektrischen und mechanischen Funktionskomponenten vormontiert, die 
nachfolgend anhand Figur 3 noch naher beschrieben werden werden. Daruber hinaus 
wird an dem Aggregatetrager 1 entlang dessen Rahmenteilen 15, 16 eine TQrdichtung 
100 aufgebracht, die unter anderem als TOrhauptdichtung fur eine dichte Anlage der 
5 KraftfahrzeugtQr an der Fahrzeugkarosserie sorgt. Die Farbe des Aggregatetragers 1 
kann unabhangig von der Farbe der Au&enbaugruppe 2 gewahlt werden und muss 
insbesondere nicht mit der Farbe Obereinstimmen, in der die Karosserie des 
entsprechenden Kraftfahrzeugs lackiert ist. Vielmehr eignet sich hierfur eine neutrale 
Farbe, wie z. B. Weift, Grau Oder Schwarz, bzw. die Innenraumfarbe des 
10 entsprechenden Kraftfahrzeugs. 

Anhand der Explosionsdarstellung in Figur 3 ist der Aufbau der in den Figuren 1a bis 1b 
dargestellten KraftfahrzeugtQr nochmals verdeutlicht. Der Aggregatetrager 1 mit einer 
Tragerplatte 10 und Rahmenbereichen 15, 16, die einerseits die Tragerplatte 10 

15 umfassen und andererseits einen Fensterrahmen definieren, dient zur Aufnahme eines 
elektrischen Fensterhebers 3, eines Lautsprechers 4, einer Mehrzahl von Kabelstrangen 
5 sowie einer weiteren Baugruppe 6. Die mechanischen Elemente des Fensterhebers 3, 
namlich FOhrungsschienen 30, ein Bowdenzug 31, eine Getriebebaugruppe 32 sowie 
mittels des Bowdenzugs 31 entlang der Fiihrungsschienen 30 gefOhrte Mitnehmer 35 

20 sind auf der Nassraumseite der Tragerplatte 10, d.h. auf ihrer der AuRenbaugruppe 2 
zugewandten Oberflache angeordnet. An den beiden Mitnehmem 35 des Fensterhebers 
3 ist eine Fensterscheibe F befestigbar, die hierfur an ihrer Unterseite zwei 
Befestigungsbereiche B mit je einer Befestigungsoffnung aufweist. 

25 Auf der Trockenraumseite, d.h. auf der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite, 
des Aggregatetragers 1 sind an dessen Tragerplatte 10 der Antriebsmotor 33 des 
Fensterhebers, die Lautsprechereinheit 4, die Kabelstrange 5 sowie die weitere 
Baugruppe 6 montiert. Als weitere Baugruppen, die an der Tragerplatte 10 vormontiert 
werden kdnnen, eignen sigh beispielsweise eine Schlossbaugruppe, ein 

30 Seitenairbagmodul, eine Armlehne usw. 

Die vorgenannten Funktionselemente 3, 4, 5, 6 der FahrzeugtOr werden an der 
Tragerplatte 10 vormontiert, bevor diese mit der AufSenbaugruppe 2 verbunden wird. Das 
gilt auch fOr die Fensterscheibe F, die uber ihre Befestigungsbereiche B und die 
35 Mitnehmer 35 mit dem Fensterheber 3 in Verbindung steht. Der Aggregatetrager 1, die 
weiteren Funktionselemente 3 bis 6 sowie die Fensterscheibe F bilden also im 
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vormontierten Zustand ein moglichst komplettes TOrmodul, welches alle vormontierbaren 
TOrelemente aufter der TQrauftenhaut umfasst. 

Die TQrauftenhaut 20 ist in eine separate Auftenbaugruppe 2 der FahrzeugtQr integriert, 
5 die aufgrund ihrer Versteifungsbereiche 21 bis 24 eine hinreichende Eigensteifigkeit 
aufweist, urn unabhangig von dem Aggregatetrager 1 gehandhabt und insbesondere 
lackiert zu werden. 

Der Zusammenbau des Aggregatetragers 1 und der daran vormontierten 
10 Funktionskomponenten 3 bis 6, F mit der Auftenbaugruppe 2 bildet den abschlieftenden 
Montageschritt bei der Herstellung der FahrzeugtQr insgesamt. 

Figur 4a zeigt schematisch die Schnittstelle S zwischen Aggregatetrager 1 und der 
Auftenbaugruppe 2 mit TQrauftenhaut 20. Die TQrauftenhaut 20 weist an ihrem Rand 20a 

15 einen nach innen umgelegten Materialbereich auf, der der Befestigung eines hinteren 
Verstarkungsbereiches 24 dient. Der abgewinkelte Verstarkungsbereich 24 kann dabei 
zwischen der TQrauftenhaut 20 und deren umgelegtem Randbereich 20a eingeklemmt 
sein. Erganzend oder altemativ kann eine Verbindung durch Kleben, Schweiften, 
Schrauben, Nieten Oder sonstige geeignete Befestigungsmethoden erfolgen. Die 

20 weiteren Verstarkungsbereiche 21 , 22, 23 der Auftenbaugruppe 2 (vergleiche Figur 2b) 
sind in entsprechender Weise mit der Auftenbeplankung 20 verbunden und sorgen fur 
die besondere Eigensteifigkeit der Auftenbaugruppe 2. 

Die Verstarkungsbereiche 21 bis 24 der Auftenbaugruppe 2 bilden zugleich einen Teil 
25 des TQrinnenblechs der Kraftfahrzeugtiir, das durch die Tragerplatte 10 des 
Aggregatetragers 1 vervollstandigt wird. Die Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 
weist an ihrem seitlichen Randbereich nach auften, d.h., in Richtung auf die 
Auftenbaugruppe 2 abstehende Verstarkungsbereiche 15 auf, die zugleich 
Rahmenbereiche (Rahmenteile) des Aggregatetragers 1 bilden und der Befestigung des 
30 Aggregatetragers 1 an der Auftenbaugruppe 2 dienen. 

Der Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 sowie der Verstarkungsbereich 24 
der Auftenbaugruppe 2 sind jeweils derart abgewinkelt, dass sie aneinander anliegende 
Flachen bilden, uber die die Auftenbaugruppe 2 mit dem Aggregatetrager 1 verbunden 
35 ist. Die entsprechende Schnittstelle ist durch die Dichtung 100 abgedeckt, die zugleich 
als Turhauptdichtung dient. 
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Weitere Einzelheiten einer konkreten Ausbildung der Schnittstelle S zwischen 
Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 sind Figur 4b entnehmbar. Danach sind der 
Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 sowie der Verstarkungsbereich 24 der 
Aulienbaugruppe 2 durch Befestigungsmittel 8 in Form von Schrauben miteinander 
5 verbunden, die jeweils Befestigungsdffnungen in den beiden Verstarkungsbereichen 15, 
24 durchgreifen. 

Weiterhin weist der Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 an seinem freien 
Ende einen Befestigungsbereich 15a In Form eines Befestigungsflansches auf, auf den 

10 die Dichtung 100 formschlussig aufsteckbar ist, so dass sie an dem Aggregatetrager 1 
vormontiert werden kann. Nach der Verbindung von Aggregatetrager 1 und 
Aulienbaugruppe 2 wird die Dichtung 100 aulierdem mit einem Abschnitt 100a zwischen 
den Befestigungsbereichen 15, 24 eingeklemmt. Hierdurch ist zum einen die Verbindung 
zwischen Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 abgedichtet und aulierdem wird die 

15 Dichtung 100 sicher gehalten. Anhand der Figuren 4a und 4b ist ferner erkennbar, dass 
die Dichtung 100 die Schnittstelle S zwischen Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 * 
uberdeckt, so dass die Schnittstelle S fur einen Betrachter der FahrzeugtQr, bei 
geoffneter Fahrzeugtiir, nicht sichtbar ist und zudern abgedichtet ist. 

20 Das voranstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel einer Turbaugruppe bestehend 
aus einem Aggregatetrager 1 und einer Aulienbaugruppe 2 kann in vielfaltiger Weise 
abgewandelt werden. 

So kann der zweiteilige Aufbau auch fur rahmenlose FahrzeugtOren gewahlt werden; in 
25 diesem Fall weist der Aggregatetrager 1 keinen Fensterrahmen auf. 

Die Verstarkungsbereiche 15 des Aggregatetragers 1 einerseits und die 
Verstarkungsbereiche 21 bis 24 der Aulienbaugruppe andererseits konnen aus 
unterschiedlichen Materialien bestehen und unabhangig davon auch unterschiedliche 
30 Materialstarken aufweisen. In der Regel ist bei dem Aggregatetrager 1 eine hohere 
Steifigkeit erforderlich als bei der Aulienbaugruppe 2, so dass deren 
Verstarkungsbereiche 21 bis 24 mit geringerer Materialstarke und/oder aus einem 
leichteren, weniger stabilen Material ausgebildet werden kfinnen. 

35 Die Verstarkungsbereiche 15, 22 bis 24 des Aggregatetragers 1 sowie der 
Aulienbaugruppe 2 konnen darOber hinaus zur Erleichterung der Positionierung der 
beiden Baugruppen 1, 2 zueinander Fuhrungsbereiche aufweisen, so dass der 
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Zusammenbau vereinfacht wird. Ferner kbnnen die Verstarkungsbereiche auch als 
Scheibenfuhrungen fur eine absenkbare Fensterscheibe dienen und der als 
Fensterrahmen dienende Abschnitt des Aggregatetragers kann einen Glaskanal 
aufweisen. ( 

5 

Die Dichtung, die an der Schnittstelle von Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 
angeordnet ist, kann gleichzeitig auch zur Verbindung der Aulienbaugruppe 2 mit dem 
Aggregatetrager 1 dienen. Hierzu sind in die Dichtung entsprechende Befestigungsmittel 
integriert, die beim EindrQcken der Dichtung in den Bereich der Schnittstelle S zwischen 

10 Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 wirksam werden, z. B. indem sie in 
entsprechende Befestigungsstellen an dem Aggregatetrager 1 und/oder der 
Aulienbaugruppe 2 eingreifen und hierdurch eine form- und/oder kraftschlQssige 
Verbindung herstellen. Andererseits kOnnen auch von der Dichtung separate 
Befestigungsmittel bereits vor dem Zusammenbau von Aggregatetrager 1 und 

15 Aulienbaugruppe 2 an einem dieser beiden Teile, insbesondere am Aggregatetrager 1, 
vormontiert sein. Es ist dann nicht erforderliche, an dem Montageplatz, an dem der 
Aggregatetrager 1 und die Aulienbaugruppe 2 miteinander verbunden werden, noch 
separate Befestigungsmittel zur VerfOgung zu stellen. 

20 Die TQrinnenverkleidung, mit der der Aggregatetrager 1 zum Fahrzeuginnenraum hin 
abgedeckt wird, kann im Bereich der Schnittstelle von Aggregatetrager 1 und 
Aulienbaugruppe 2 befestigt sein, wobei sie z.B. die Verstarkungsbereiche 15, 21 bis 24 
an deren Rand zumindest teilweise umgreift. Hierdurch wird ein Hinterschnitt gebildet, 
der eine einfache und sichere Befestigung der TQrinnenverkleidung ermoglicht. Die 

25 Fixierung der TQrinnenverkleidung am Rand der Verstarkungsbereiche kann 
formschlussig, kraftschlQssig oder unter Verwendung zusatzlicher Befestigungsmittel 
erfolgen. 

Fig. 5a zeigt eine Weiterbildung der Anordnung aus den Figuren 4a und 4b, wobei 
30 zusatzlich eine Schlossbaugruppe 6 im Bereich der hinteren Stirnseite der FahrzeugtQr 
angeordnet ist. 

Der in Figur 5a dargestellte Ausschnitt einer FahrertQr eines Kraftfahrzeugs im Bereich 
der hinteren Stirnseite zeigt konkret eine Aulienbaugruppe 2 mit einer TQraulienhaut 20, 
35 die an ihrem umgelegten Rand 20a einen Verstarkungsbereich 24 eines separaten 
Verstarkungsbleches bzw. Verstarkungsrahmens umgreift und hierdurch mit diesem 
verbunden ist. 
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Der Verstarkungsbereich 24 umfasst einen Abschnitt 240, der einen Bestandteil der 
Stirnseite der FahrzeugtOr bildet und sich im Wesentlichen senkrecht zu der 
TOrauBenhaut 20 erstreckt. Hiervon abgewinkelt ist ein Abschnitt 241, der in den 

5 umgeiegten Rand 20a der TOrauBenhaut 20 eingreift, sowie ein zweiter Abschnitt 242, 
der der Verbindung des Verstarkungsbereiches 24 mit dem Aggregatetrager 1 mittels 
einer Schraubverbindung 8 dient. An diesem zweiten abgewinkelten Abschnitt 242 
schlieBt sich noch ein weiterer Abschnitt 244 des hinteren Verstarkungsbereiches 24 an, 
der wiederum im Wesentlichen senkrecht zu der TOrauBenhaut 20 sowie der 

10 Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 ausgerichtet ist und somit gemeinsam mit dem 
erstgenannten Abschnitt 240 des Verstarkungsbereiches 24 die im Wesentlichen 
senkrecht zu Tragerplatte 10 und TOrauBenhaut 20 verlaufende Stirnseite der 
TOrbaugruppe bildet. 

15 Die beiden abgewinkelten Abschnitte 241, 242 des Verstarkungsbereiches 24 verlaufen 
dabei jeweils im Wesentlichen parallel zu der TOrauBenhaut 20 sowie der Tragerplatte 10 
des Aggregatetragers 1 

An der Tragerplatte 10 ist ein Verstarkungsbereich 15 nach auBen (in Richtung auf die 

20 TOrauBenhaut 20) abgewinkelt, der sich im Wesentlichen entlang des einen die Stirnseite 
der FahrzeugtOr definierenden Abschnittes 244 des Verstarkungsbereiches 24 der 
AuBenbaugruppe 2 erstreckt. Hiervon ist wiederum an einem Ende ein 
Befestigungsbereich 15a abgewinkelt, der sich entlang des der Befestigung am 
Aggregatetrager 1 dienenden Abschnittes 242 des Verstarkungsbereiches 24 erstreckt. 

25 Dort sind der Aggregatetrager 1 und die TOrauBenhaut 2 mittels einer 
Schraubverbindung 8, umfassend eine Schraube sowie eine zugeordnete Mutter 
verbunden, wobei die Schraube der Schraubverbindung 8 den Befestigungsbereich 15a 
des Aggregatetragers 1 sowie den der Befestigung dienenden Abschnitt 242 des 
Verstarkungsbereiches 24 durchgreift. Der Befestigungsbereich 15a des 

30 Aggregatetragers 1 sowie der der Befestigung dienende Abschnitt 242 der 
AuBenbaugruppe 2 bilden in ihrem Oberlappungsbereich eine Schnittstelle S, die - ohne 
Abdeckung - bei ge&ffneter FahrzeugtOr fOr einen Betrachter der durch den 
Verstarkungsbereich 24 gebildeten Stirnseite der FahrzeugtOr sichtbar ist. An dieser 
Schnittstelle S liegt ein sprunghafter Obergang von der mit Wagenfarbe lackierten 

35 AuBenbaugruppe 2 zu dem Oblicherweise in einer neutralen Farbe lackierten 
Aggregatetrager 1 vor. 
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Vorliegend ist dieser Obergangsbereich jedoch mittels einer Dichtung 100 abgedichtet 
und Qberdeckt, die sich entlang der Schnittstelle S erstreckt und die einen 
Befestigungsabschnitt 101 in Form eines FuBes der Dichtung 100 aufweist, welcher sich 
wiederum zwischen dem Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 und dem der 
Befestigung dienenden Abschnitt 242 des Verstarkungsbereiches 24 erstreckt, zwischen 
diesen eingeklemmt ist und zusatzlich von der Schraube der vorstehend beschriebenen 
Schraubverbindung 8 durchgriffen wird. Dabei greift der Befestigungsbereich 15a des 
Aggregatetragers 1 in eine zwischen dem DichtungsfuB 101 und dem Dichtkorper 105 
gebildete Aussparung 103 der Dichtung 100 ein. 

Der Dichtungsk6rper 105 der Dichtung 100 liegt im geschlossenen Zustand der 
Fahrzeugtiir an der Fahrzeugkarosserie an und dichtet somit den Fahrzeuginnenraum 
gegenilber dem jenseits der Fahrzeugttir gelegenen AuBenraum ab. Dies bewirkt 
darilber hinaus auch eine Dampfung von AuBengerauschen. Zudem dichtet die besagte 
Dichtung 100 auch die Verbindungsstelle (Schnittstelle S) zwischen Aggregatetrager 1 
und AuBenbaugruppe 2 ab. 

Anhand Figur 5a ist auBerdem erkennbar, dass der Dichtungskorper 105 
(Hauptdichtungsbereich) der Dichtung 100 uber einen Biege- bzw. Schamierbereich 102 
mit dem DichtungsfuB 101 verbunden ist. Hierdurch kann der Dichtungskorper 105, 
welcher die Schraube der Schraubverbindung 8 Qberdeckt, derart entlang einer Richtung 
R umgeklappt werden, dass die Schraubverbindung 8 fur eine Betatigung durch ein 
Werkzeug freigegeben ist. Hierdurch lasst sich die Verbindung zwischen 
Aggregatetrager 1 und AuBenbaugruppe 2 durch Betatigung der Schraubverbindung 8 
mit einem geeigneten Werkzeug Ibsen, so dass die AuBenbaugruppe 2 von dem 
Aggregatetrager 1 abgenommen werden kann und die zwischen Aggregatetrager 1 und 
AuBenbaugruppe 2 im Nassraum N der FahrzeugtOr befindlichen elektrischen und 
mechanischen Funktionselemente, wie z.B. das TQrschloss 6, fOr Reparatur- bzw. 
Servicearbeiten zuganglich sind. 

Die in Figur 5a dargestellte Schlossbaugruppe 6 eines TOrschlosses ist an der 
Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 mit schematisch angedeuteten 
Befestigungsmitteln 81, z.B. in Form von Schrauben, vormontiert. Das heiBt, die 
entsprechende Befestigung zwischen der Schlossbaugruppe 6 und der Tragerplatte 10 
erfolgt bereits vor dem Zusammenbau des Aggregatetragers 1 mit der AuBenbaugruppe 
2. Hierdurch ist die Schlossbaugruppe 6 bereits in ihrer Lage bezuglich des 
Aggregatetragers 1 fixiert. 
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Nach der spateren Verbindung des Aggregatetragers 1 mit der Aulienbaugruppe 2 Qber 
den Verstarkungsbereich 24 erfolgt dann eine zusatzliche Befestigung der 
Schlossbaugruppe 6 sowohl an dem Aggregatetrager 1 als auch an dem 
5 Verstarkungsbereich 24 mittels weiterer geeigneter Befestigungselemente 82, z.B. in 
Form von Schrauben, wobei die Befestigungselemente 82 einerseits den senkrecht zur 
Tragerplatte 10 abgewinkelten Verstarkungsbereich 15 der Tragerplatte 1 und 
andererseits den ebenfalls senkrecht zur Tragerplatte 10 abgewinkelten zweiten 
stirnseitigen Abschnitt 244 des hinteren Verstarkungsbereiches 24 durchgreifen. 

10 Hierdurch sind mit diesen weiteren Befestigungsmitteln 82 der Aggregatetrager 1 und der 
Verstarkungsbereich 24 der Auftenbaugruppe 2 zusatzlich in einem bezuglich den die 
Schnittstelle S bildenden Befestigungsbereichen 15aa, 242 abgewinkelten Bereich 
(beidseits eines Winkels bzw. einer Ecke 243) aneinander befestigt, so dass eine 
besonders feste Verbindung zwischen dem Aggregatetrager 1 und dem 

15 Verstarkungsbereich 24 besteht, bei gleichzeitiger Integration der Schlossbaugruppe 6 
und einer entsprechend stabilen Halterung der Schlossbaugruppe 6 am Aggregatetrager 
1 und am Verstarkungsbereich 24 der AuSenbaugruppe 2. 

Figur 5b zeigt eine Abwandlung der Anordnung aus Figur 5a, wobei der Unterschied 
20 darin besteht, dass die Schlossbaugruppe 6 am abgewinkelten Verstarkungsbereich 15 
des Aggregatetragers 1 vormontiert ist und daruber hinaus (nach dem Verbinden von 
Aggregatetrager 1 und AulSenbaugruppe 2) an dem zweiten stirnseitigen Abschnitt 244 
des Verstarkungsbereiches 24 befestigt ist. Dieser zweite stirnseitige Abschnitt 244 des 
Verstarkungsbereiches 24 verlauft parallel zu dem abgewinkelten Verstarkungsbereich 
25 15 des Aggregatetragers 1 und ist derart von diesem beabstandet, dass die 
Schlossbaugruppe 6 zwischen dem Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 und 
dem zweiten stirnseitigen Abschnitt 244 des Verstarkungsbereichs 24 aufgenommen 
werden kann. 

30 Auch hier sind der Aggregatetrager 1 und die Aufienbaugruppe 2 bzw. deren 
Verstarkungsbereich 24 einerseits mittels einer Schraubverbindung 8 entlang zweier 
parallel zu der Tragerplatte 10 und der Aufienhaut 20 verlaufenden, der Befestigung 
dienenden Bereichen 15a, 242 aneinander befestigt und andererseits (Qber die 
Schlossbaugruppe 6) an zwei senkrecht hierzu erstreckten Bereichen 15, 244 der 

35 Tragerplatte 1 bzw. des Verstarkungsbereiches 24. 
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Die Figuren 6a und 6b zeigen jeweils die Befestigung eines Scharnierteiles 28 an der 
vorderen Stimseite einer BeifahrertOr, die durch einen vorderen Verstarkungsbereich 22 
der Auftenbaugruppe 2 gebildet wird. Dieser Verstarkungsbereich weist einen im 
Wesentlichen senkrecht zur Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 und zur Auftenhaut 
5 20 der AuUenbaugruppe 2 erstreckten stirnseitigen Abschnitt 220 auf, an dem das 
Scharnierbauteil 28 zu befestigen ist, sowie einen ersten hiervon abgewinkelten 
Abschnitt 221 , der von einem umgelegten Ende 20a der AuBenhaut 20 umgriffen wird, 
und einen zweiten abgewinkelten Abschnitt 222, Ober den der Verstarkungsbereich 22 
mittels einer Schraubverbindung 8 mit dem abgewinkelten Befestigungsbereich 15a der 
10 Tragerplatte 1 durch geeignete Befestigungs- bzw. Verbindungsmittel 8 verbunden ist. 

Wie in Figur 6a angedeutet, kann der vordere Verstarkungsbereich 22 der 
AuUenbaugruppe 2 noch bis zu der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 hin 
verlangert und dort mittels weiterer Befestigungsmittel 83 fixiert sein. Dementsprechend 
15 weist der Verstarkungsbereich 22 zwei weitere sich entlang des Verstarkungsbereiches 
15 und der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 erstreckende Abschnitte 224 bzw. 
226 auf, denen jeweils entsprechende Winkel bzw. Eckabschnitte 223, 225 des 
Verstarkungsbereiches 22 der AuUenbaugruppe 2 zugeordnet sind. 

20 Auf der dem Scharnierteil 28 abgewandten Seite des ersten stirnseitigen Abschnittes 
220 des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der AuBenbaugruppe 2 ist eine plattenartige 
Scharnierverstarkung 280 angeordnet, die von den zur Befestigung des Scharnieres 28 
an dem ersten stirnseitigen Abschnitt 220 dienenden Befestigungsmitteln 85 zur 
Stabilisierung der Anbindung des Scharnieres durchdrungen wird. 

25 

Anhand Figur 6b wird deutlich, dass diese Scharnierverstarkung 280 bis zu der 
Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 verlangert sein kann, wobei sie sich mit 
mehreren winklig zueinander verlaufenden Abschnitten 281 , 282, 283 zunachst entlang 
des Befestigungsbereiches 15a, dann entlang des Verstarkungsbereiches 15 und 
30 schliefilich entlang der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 erstreckt. Dort erfolgt 
eine zusatzliche Befestigung der Scharnierverstarkung 280 am Aggregatetrager 1 durch 
geeignete Befestigungsmittel 83. In diesem Fall ist die anhand Figur 6a erlauterte 
Verlangerung des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der AuUenbaugruppe 2 nicht 
erforderlich. 

35 

In den Figuren 6a und 6b ist die TOrdichtung 100 nicht mit dargestellt, urn zu 
verdeutlichen, dass die im Oberlappungsbereich des Befestigungsbereiches 15a des 



WO 2004/110799 PCT/DE2004/001236 
22 

Aggregatetragers 1 mit dem zugeordneten Abschnitt 222 der AuRenbaugruppe 2 
gebildete Schnittstelle S fQr einen Betrachter der Stirnseite der FahrzeugtOr (bei 
gebffneter FahrzeugtQr) sichtbar ist, wenn er nicht durch eine Dichtung abgedeckt wird. 

5 Figur 7a zeigt fur eine Beifahrertur einen Aggregatetrager 1 mit einer Tragerplatte 10 und 
einem Fensterrahmen 16, wobei die Tragerplatte 10 einen grofiflachigen Ausschnitt 19 
aufweist, der von einem an der Tragerplatte 10 zu befestigenden TOrmodultrager mit 
daran vormontierten Funktionsgruppen, wie z.B. einem Fensterheber, einem 
Seitenairbagmodul, einem Lautsprechersystem usw. Qberdeckbar ist. Bei diesem 

10 AusfQhrungsbeispiel werden also die entsprechenden Funktionskomponenten der 
FahrzeugtQr nicht unmittelbar an der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 
vormontiert, sondern vielmehr an einem separaten TOrmodultrager, der dann zusammen 
mit den hieran befestigten Funktionskomponenten an der Tragerplatte 10 montiert wird. 

15 Der Aggregatetrager 1 weist in seinem U-f6rmig umlaufenden Verstarkungsbereich 15 in 
Erstreckungsrichtung hintereinander abwechselnd abgewinkelte Befestigungsbereiche 
15a zur Befestigung der Turd ichtung 100 durch Aufstecken eines durch eine Aussparung 
103 gebildeten Steckbereiches der TQrdichtung 100 (vergl. Figur 7c) sowie durch 
Umlegen des abgewinkelten Endbereiches gebildete doppellagige Befestigungsbereiche 

20 15b zur Bildung einer stabilen, ausreilifesten Verbindung mit dem jeweiligen der 
Befestigung dienenden Abschnitt (z.B. 222) des Verstarkungsbereiches (z.B. 22) der 
aulieren Turbaugruppe 2 (vergl. Figur 7b) auf. 

Anhand der Figuren 8 bis 12 werden nachfolgend unterschiedliche Moglichkeiten der 
25 Befestigung der TQrdichtung 100 an der durch den Aggregatetrager 1 und die 
Audenbaugruppe 2 gebildeten Turbaugruppe erlautert. 

Gemali Figur 8 ist die TQrdichtung 100 mit einem zwischen dem Dichtungskorper 105 
und dem DichtungsfufJ 101 durch eine Aussparung 103 gebildeten Steckbereich auf den 

30 abgewinkelten Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 aufgesteckt und dort 
zusatzlich mittels der Schraubverbindung 8 fixiert, Qber die der der Befestigung dienende 
Abschnitt 222 des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der Aulienbaugruppe 2 mit dem 
Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 verbunden ist. Die Dichtung 100 weist 
ferner zwischen dem Dichtungsfuli 101 und dem Dichtungskbrper 105 einen Biege- bzw. 

35 Schamierabschnitt 103 auf, so dass sich der Dichtungskorper 105 entlang einer 
Richtung R weg von den Befestigungsmitteln 8 verschwenken lasst. Hierdurch konnen 
diese zur Betatigung durch ein Werkzeug freigegeben werden. 
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Figur 8 zeigt dabei eine Situation, in der der Dichtungskorper 105 entlang der besagten 
Schwenkrichtung R von der Schraubverbindung weggeschwenkt ist, so dass die 
Schraube entnommen werden kann. 

5 

Anhand Figur 8 wird ferner deutlich, dass die Schnittstelle S der Verbindung von 
Aggregatetrager 1 und Verstarkungsbereich 22, je nach Blickrichtung, teilweise durch 
den DichtungskSrper 100, teilweise durch den Biege- bzw. Scharnierbereich 102 und 
teilweise durch den FuB 101 der Dichtung 100 abgedeckt ist. Der DichtungsfuB 101, der 
10 sich zwischen dem Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 und dem der 
Befestigung dienenden Abschnitt 222 des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der 
Aulienbaugruppe 2 erstreckt, dichtet dabei die Schnittstelle S zwischen 
Verstarkungsbereich 222 und Aggregatetrager 1 ab. 

15 Bei dem in Figur 9 gezeigten AusfOhrungsbeispiel wird der durch eine Aussparung 103 
gebildete und durch den DichtungsfufJ 101 sowie den Dichtungskdrper 105 begrenzte 
Steckbereich der Dichtung 100, uber den die Dichtung 100 auf den Befestigungsbereich 
15a des Aggregatetragers 1 gesteckt ist, mittels einer Metalleinlage 140 in Form einer 
Metallseele verstarkt. 

20 

Hierdurch kann die Dichtung 100 mit ihrem Steckbereich 103 so test auf den 
Befestigungsbereich 15a in Form eines Befestigungsflansches gesteckt und hiebei durch 
Klemmen befestigt werden, dass eine zusatzliche Befestigung mittels der 
Schraubverbindung 8, die zur Verbindung von Aggregatetrager 1 und 

25 Verstarkungsbereich 22 der Auftenbaugruppe 2 dient, nicht erforderlich ist. Der 
Schraubenkopf der Schraubverbindung ist dementsprechend unterhalb des 
Dichtungskorpers 105 der Dichtung 100 in einer durch eine Vertiefung gebildeten 
Ausformung des Befestigungsbereiches 15a des Aggregatetragers 1 versenkt. Zur 
Freigabe der Schraubverbindung 8 in einem Reparatur- bzw. Servicefall wird hier die 

30 Dichtung 100 in einem die Schraubverbindung 8 umgebenen Teilbereich derart von dem 
Befestigungsbereich 15a (Befestigungsflansch) des Aggregatetragers 1 
heruntergeschoben, dass die Schraubverbindung 8 fur ein Betatigungswerkzeug 
zuganglich ist. 

35 Bei dem in Figur 10 dargestellten AusfOhrungsbeispiel ist die Dichtung 100 mit ihrem 
Dichtungsfuli 101 durch Kleben an dem abgewinkelten Verstarkungsbereich 15 des 



WO 2004/110799 PCT/DE2004/001236 
24 

Aggregatetragers 1 befestigt. Sie weist zwei von ihrem Dichtungskbrper 105 abstehende 
Fortsatze 107, 108 in Form von Lippen auf. 

Die eine Lippe 107 dient der Oberdeckung der Schnittstelle S zwischen Aggregatetrager 
5 1 und aulierer TOrbaugruppe 2. Die andere Lippe 108 dient zur Oberdeckung des 
abgewinkelten freien Endes 75 einer TOrinnenverkleidung 7, die die Tragerplatte 10 des 
Aggregatetragers 1 zum Fahrzeuginnenraum hin Oberdeckt. Durch das Abdecken des 
freien Endes 75 der TOrinnenverkleidung 7 mittels der Lippe 108 der Dichtung 100 
erubrigt sich ein sauberer Beschnitt des (nicht mehr sichtbaren) abgewinkelten freien 

10 Endes 75 der TOrinnenverkleidung 7. Ferner konnen groliere Toleranzen hinsichtlich der 
Anordnung der TOrinnenverkleidung 7 am Aggregatetrager 1 hingenommen werden. 
SchlieBlich kann der abgewinkelte Endabschnitt 75 der TOrinnenverkleidung 7 in einer 
zwischen dem DichtungsfulJ 101 und dem der TOrinnenverkleidung 7 zugeordneten 
Fortsatz 108 der Dichtung 100 gebildeten Aufnahme 109 klapperfrei aufgenommen 

15 werden. 

Bei dem in Figur 11 gezeigten AusfQhrungsbeispiel ist die Dichtung 100 mittels eines 
zwischen dem Dichtungsfuli 101 und dem Dichtungskbrper 105 ausgebildeten 
Steckbereiches 103 in Form einer Aussparung auf das abgewinkelte Ende 75 einer 

20 TOrinnenverkleidung 7 aufgesteckt und hierdurch an dieser vormontiert. Beim Aufsetzen 
der TOrinnenverkleidung 7 auf die Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 entlang einer 
Montagerichtung M gerat der Dichtungskbrper 105 der Dichtung 100 Ober die 
Schraubverbindung 8 zwischen Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 und 
Oberdeckt dabei mit einem Fortsatz 107 in Form einer Dichtungslippe die von aufcen 

25 sichtbare Schnittstelle S zwischen dem Befestigungsbereich 15a (Befestigungsflansch) 
des Aggregatetragers 1 und dem der Befestigung dienenden abgewinkelten Abschnitt 
222 des Verstarkungsbereiches 22 der Aufienbaugruppe 2 . 

Bei dem AusfOhrungsbeispiel gemali Figur 12 ist an dem Befestigungsbereich 15a 
30 (Befestigungsflansch) des Aggregatetragers 1 eine zusatzliche, im Wesentlichen C- 
fbrmige Schiene 150 befestigt, und zwar mittels der Schraubverbindung 8, die auch der 
Befestigung des Befestigungsbereiches 15a des Aggregatetragers 1 am 
Verstarkungsbereich 22 der Aulienbaugruppe 2 dient. In dieser Schiene ist die Dichtung 
100 formschlOssig gelagert, so dass sie mit ihrem Dichtungskbrper 105 . die 
35 Schraubverbindung 8 Oberdeckt und mit einem Fortsatz 107 in Form einer 
Dichtungslippe die von aulien sichtbare Schnittstelle S zwischen Aggregatetrager 1 und 
AuBenbaugruppe 2 Oberdeckt und abdichtet. 
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PatentansprUche 

1. KraftfahrzeugtOr mit 

- einer Aullenbaugruppe, die eine TOraudenhaut aufweist und eine auliere 
Designflache der Kraftfahrzeugtur bildet, und 

- einem Aggregatetrager, der auf der einem Fahrzeuginnenraum zugewandten 
Seite der Aulienbaugruppe angeordnet und mit der AuBenbaugruppe unter 
Bildung einer Schnittstelle verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass entlang der Schnittstelle (S) von Aggregatetrager (1) und Aulienbaugruppe (2) 
eine Dichtung (100) verlauft, die die Schnittstelle (S) zumindest teilweise Oberdeckt. 

2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der 
Schnittstelle (S) Befestigungsmittel (8) zur Verbindung von Aggregatetrager (1) und 
TOrauftenbaugruppe (2) vorgesehen sind und dass zumindest ein Teil der 
Befestigungsmittel (8) durch die Dichtung (S) abgedeckt ist. 

3. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass solche 
Befestigungsmittel (8) durch die Dichtung (S) abgedeckt sind, die im nicht 
abgedeckten Zustand an der aufieren Kontur der Kraftfahrzeugtur sichtbar waren. 

4. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass samtliche 
im Bereich der Schnittstelle (S) befindlichen, sichtbaren Befestigungsmittel (8) mittels 
der Dichtung (100) Qberdeckt sind. 



5. KraftfahrzeugtOr nach -einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) eine Hauptdichtung der KraftfahrzeugtOr 
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bildet, Gber die die KraftfahrzeugtQr im geschlossenen Zustand an der 
Fahrzeugkarosserie anliegt. 

5 6. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprOche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Dichtung (100) Oder ein Abschnitt (105) der Dichtung (100) derart bewegbar ist, 
dass die Befestigungsmittel (8) nicht mehr abgedeckt sind und zur Betatigung mittels 
eines Werkzeugs frei liegen. 

10 

7. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Abschnitt 
(105) der Dichtung (100) durch Umklappen bewegbar ist. 

15 8. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dichtung (100) einen Schwenkbereich (102) aufweist, um den ein Abschnitt (105) der 
Dichtung (1 00) klappbar ist. 

20 9. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtung 
(100) durch Verschieben bewegbar ist. 

10. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
25 die Dichtung (100) in eine Position bewegbar ist, in der die Befestigungselemente (8) 
zur Betatigung mittels eines Werkzeugs frei liegen, wobei die Dichtung weiterhin von 
der KraftfahrzeugtQr gehalten ist. 

30 11. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6, 7 und 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Befestigungsmittel (8) durch Umklappen eines Abschnittes (105) der Dichtung (100) 
freilegbar sind, wobei mindestens ein weiterer Abschnitt (101, 103) der Dichtung 
(100) an der FahrzeugtQr fixiert bleibt. 

35 

12. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dichtung (100) entlang eines Befestigungsbereiches (15a, 150) der KraftfahrzeugtQr 
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derart verschiebbar ist, dass die Befestigungsmittel (8) freigegeben werden, ohne die 
Dichtung (100) vollstandig von dem Befestigungsbereich (15a, 150) zu I6sen. 

5 13. Kraftfahrzeugttir nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der KraftfahrzeugtOr ein Befestigungsbereich (15a, 150) 
vorgesehen ist, an dem die Dichtung (100) formschlOssig befestigbar ist. 

10 14. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtung 
(100) zur Bildung einer Steckverbindung auf oder in den Befestigungsbereich (15a, 
150)steckbar ist. 

15 15. Kraftfahrzeugttir nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Befestigungsbereich (15a) durch einen Befestigungsflansch gebildet wird. 

16. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
20 Befestigungsbereich (1 50) durch eine Befestigungsschiene gebildet wird. 

17. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) mit einem Abschnitt (101) zwischen 

25 Aggregatetrager (1) und AufJenbaugruppe (2) eingeklemmt ist und vorzugsweise 
eine kontaktkorrosionshemmende Zwischenlage bildet. 

18. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
30 gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) durch separate Befestigungsmittel (8), 

insbesondere in Form einer Schraubverbindung, an der KraftfahrzeugtOr befestigt ist. 

19. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
35 gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) eine Metalleinlage (140) aufweist, die 

einen Befestigungsabschnitt (103) der Dichtung (100) umfasst. 
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20. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) vor dem Zusammenbau von 
Aggregatetrager (1) und AuBenbaugruppe (2) an dem Aggregatetrager (1) 
vormontierbar ist. 

21. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtung 
(100) in einer Vormontageposition an dem Aggregatetrager (1) festlegbar ist und 
nach dem Verbinden von AuRenbaugruppe (2) und Aggregatetrager (1) aus der 
Vormontageposition in ihre Funktionsposition OberfOhrbar, insbesondere 
verschiebbar, ist. 

22. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtung 
(100) in ihrer Funktionsposition an dem Aggregatetrager (1) vormontiert ist und sich 
zum Verbinden der AulJenbaugruppe (2) mit dem Aggregatetrager (1) derart 
bewegen, insbesondere umklappen Oder verschieben, lasst, dass 
Befestigungsstellen zur Verbindung von Audenbaugruppe (2) und Aggregatetrager 
(1) freigegeben werden. 

23. KraftfahrzeugtQr nach einem der Anspruche 15 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Dichtung (100) erst nach Verbindung von AulJenbaugruppe (2) und 
Aggregatetrager (1) an der KraftfahrzeugtQr anzuordnen ist. 

24. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprQche 15 bis 23, dadurch gekennzeichnet, 
dass am Aggregatetrager (1), insbesondere in dessen Randbereich, 
Formschlusselemente (15a) vorgesehen, insbesondere angeformt, sind, Qber die die 
Dichtung (100) formschlQssig an dem Aggregatetrager (1 ) festlegbar ist. 

25. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Aggregatetrager (1) eine TOrinnenverkleidung (7), 
gegebenenfalls einschlielilich randseitiger Blenden, angeordnet ist. 
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26. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass die 
TQrinnenverkleidung den Aggregatetrager (1) im Sichtbereich abdeckt. 

27. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 25 Oder 26, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dichtung (100) die Schnittstelle zwischen Aggregatetrager (1) und 
TQrinnenverkleidung (7) abdeckt. 

28. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schnittstelle mit einem von der Dichtung (100) abstehenden Fortsatz (108) 
abgedeckt wird. 

29. KraftfahrzeugtOr nach einem der Anspruche 25 bis 27, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Dichtung (100) an der Turinnenverkleidung (7) befestigt ist. 

30. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil der elektrischen Oder mechanischen 
Funktionselemente (3, 4, 5, 6) auf einer der Aulienbaugruppe (2) zugewandten 
Oberflache des Aggregatetragers (1) angeordnet ist, so dass die Funktionselemente 
(3, 4, 5, 6) zwischen der Aulienbaugruppe (2) und dem Aggregatetrager (1) 
angeordnet sind. 

31. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aulienbaugruppe (2) im Bereich ihrer aulieren Rander 
Verstarkungsbereiche (21, 22, 23, 24) aufweist. 



32. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verstarkungsbereiche (21 bis 24) von der Aulienbaugruppe (2) nach innen abstehen. 
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33. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 31 Oder 32, dadurch gekennzelchnet, dass die 
Verstarkungsbereiche (21 bis 24) am Rand der Aufienbaugruppe (2) umlaufen. 

34. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprQche 31 bis 33, dadurch gekennzelchnet, 
dass die Verstarkungsbereiche (21 bis 24) mindestens eine separate Baugruppe 
bilden, die an der TQraufienhaut (20) befestigt ist. 

35. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der Aufienbaugruppe (2) ein Quertrager (25) zur 
Versteifung der Aulienbaugruppe (2) vorgesehen ist. 

36. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzelchnet, dass in den Aggregatetrager (1) ein Fensterrahmen (16) integriert 
ist. 



37. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die AuUenbaugruppe (2) und der Aggregatetrager (1) 
unterschiedliche Farben aufweisen. 



38. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich der Aggregatetrager (1) im Wesentlichen bis zu den 
seitlichen Randern der KraftfahrzeugtQr erstreckt. 

39. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aggregatetrager (1) im Bereich seiner aulieren Rander 
Verstarkungsbereiche (15) aufweist. 

40. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 39, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verstarkungsbereiche (15) an dem Aggregatetrager (1) zumindest teilweise 
umlaufend ausgebildet sind und vorzugsweise nach auften abstehen. 
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41. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 39 Oder 40, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Verstarkungsbereich (15) am Rand des Aggregatetragers (1) im Wesentlichen U- 
formig umlauft. 

42. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprQche 39 bis 41, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Aggregatetrager (1) aus Metall, insbesondere Blech, besteht und die 
Verstarkungsbereiche (15) an dem Aggregatetrager (1) angeformt sind, 
insbesondere durch Pragen Oder Tiefziehen. 

43. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprQche 39 bis 42, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Aggregatetrager (1) und die Aufienbaugruppe (2) mit ihren 
Verstarkungsbereichen (15, 21 bis 24) aneinander anliegen. 

44. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprQche 39 bis 43, dadurch gekennzeichnet, 
dass an den Verstarkungsbereichen (15, 22 bis 24) von Aggregatetrager (1) und 
Aufienbaugruppe (2) Befestigungsstellen zur Verbindung der Aulienbaugruppe (2) 
mit dem Aggregatetrager (1) vorgesehen sind. 

45. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aggregatetrager (1) und die Aufienbaugruppe (2) 
entlang eines im Querschnitt mindestens einfach abgewinkelten 
Oberlappungsbereiches (222, 224, 226, 10, 15, 15a; 242, 244, 15, 15a) aneinander 
befestigt sind. 

46. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Aggregatetrager (1) eine Schlossbaugruppe (6) 
eines TQrschlosses vormontiert ist. 
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47. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Schlossbaugruppe (6) eines Tiirschlosses an einem 
Oberlappungsbereich (224, 15; 244, 15) von AulJenbaugruppe (2) und 
Aggregatetrager (1) befestigt ist. 

48. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der KraftfahrzeugtOr mindestens ein Scharniertei! (28) 
eines TOrscharnieres befestigt ist. 

49. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 48, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schamierteil an einem Oberlappungsbereich von Aggregatetrager (1) und 
AuRenbaugruppe (2) befestigt ist. 

50. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 48, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schamierteil (28) in einem Oberlappungsbereich (220, 280) der AulJenbaugruppe (2) 
mit einer Schamierverstarkung (280) befestigt ist. 

51. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aggregatetrager (1) zumindest an einem Teil der zur 
Verbindung mit der AulJenbaugruppe (2) dienenden Befestigungsstellen (15b) derail 
umgelegt ist, dass das Material des Aggregatetragers (1) dort doppellagig vorliegt. 

52. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 51, dadurch gekennzeichnet, dass der Rand des 
Aggregatetragers (1) zwischen den doppellagig ausgebildeten Befestigungsstellen 
(15b) zur Aufnahme der Dichtung (100) ausgebildet ist. 
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